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Implication d’entreprises de construction 

du monde entier

	 Dans la construction du gigantesque tronçon algérien 

de  l’« Autoroute Transmaghrébine », long de 1 200 km environ, 

sont impliqués trois grands groupements industriels. Le tronçon 

est situé entre la ville algérienne de Bordj-Bou-Arreridj et la 

frontière tunisienne est réalisé par le consortium japonais 

COJAAL. Le  tronçon autour d’Alger a été attribué aux 

entreprises de construction algériennes ALTRO et COSIDER. 

Le tronçon restant a été remporté par le consortium chinois 

CITIC-CRCC. De nombreuses autres entreprises du monde 

entier sont impliquées dans la construction de ponts, de 

tunnels, des travaux assainissement etc. Pour la seule Algérie, 

le montant des investissements pour ce chantier d’envergure 

s’élève à onze milliards de dollars américains.

Des exigences très strictes en matière de qualité

	 Un trafic intense est attendu sur la nouvelle « artère vitale » 

de l’Afrique du Nord. C’est la raison pour laquelle la 

«  Transmaghrébine » comporte trois voies dans chaque 

direction. En outre, la qualité du corps de chaussée est soumise 

à des normes de qualité strictes, notamment en termes de 

stabilité. Afin de pouvoir satisfaire à ce critère, tous les finisseurs 

de la famille SUPER utilisés dans la construction des chaussées 

sont équipés de tables à haut pouvoir de compactage. Les 

chaussées de l’« Autoroute Transmaghrébine » sont composées 

comme suit sur l’ensemble des 1 200 km : la couche de base 

de matériaux traités au ciment est posée sur une épaisseur de 

20 cm. S’ajoutent ensuite une couche de liaison de 14 cm de 

grave bitume et enfin une couche de roulement de 6 à 8 cm 

d’épaisseur en béton bitumineux (0/14). 

 

Le consortium japonais lance dans la bataille 

16 finisseurs modernes de la famille SUPER 

	 Sur leur tronçon, les Japonais util isent 12 finisseurs 

modernes VÖGELE de type SUPER 2100-2, tous équipés 

d’une table AB 600-2 TP2, ainsi que 4 SUPER 1900-2 avec 

une table AB 500-2 TP2. Les engins de la génération « tiret 2 » 

ont beaucoup à faire sur ce tronçon de 365 km de long. Les 

trois voies de chaque direction, présentant une largeur de 

travail respective de 6,25 m, sont réalisées par les finisseurs 

VÖGELE selon le mode « chaud à chaud ». Pour le nivellement 

automatique avec NIVELTRONIC Plus®, le consortium japonais 

mise sur le système RoadScan®.

Pose « chaud à chaud » : Au total, 25 finisseurs à chenilles VÖGELE  

de type SUPER 2100-2 interviennent dans la construction  

de l’« Autoroute Transmaghrébine ».
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Données du chantier

 

Construction du tronçon algérien de l’« Autoroute 

Transmaghrébine », axe routier traversant le Maghreb

Longueur du chantier :	 1 200 km

Largeur du chantier : 	 25 m (3 voies 

		  dans chaque direction)

Données de la mise en œuvre

Épaisseur de pose :	 couche de base 20 m 

		  couche de liaison 14 cm

		  couche de roulement 6 à 8 cm

Matériau posé

Couche de base :	 matériaux traités au 

		  ciment (0/31)

Couche de liaison :	 grave bitume (0/25)

Couche de roulement : béton bitumineux (0/14)

Machines utilisées

25 finisseurs SUPER 2100-2

(dont 12 finisseurs équipés de la table AB 600-2 TP2

et 13 finisseurs équipés de la table SB 250 TP1)

4 finisseurs SUPER 1900-2 avec la table AB 500-2 TP2

2 finisseurs SUPER 1800-2 avec la table AB 500-2 TP2

2 finisseurs SUPER 1800-1 avec la table AB 500-2 TP2

3 finisseurs SUPER 1300-2 avec la table AB 340 TV

30 rouleaux compacteurs HAMM (dont 8 compacteurs  

tandem HD 120 et 8 compacteurs à pneus GRW 18)

Machines à coffrage glissant de WIRTGEN SP 150, 

SP 250 et SP 500

Un compactage assuré par des rouleaux compacteurs 

tandem et à pneus HAMM 

	 Grâce à leur flotte d’engins ultramodernes VÖGELE, les 

équipes de pose japonaises avancent sur leur tronçon 

conformément au planning prévu. Le compactage final de 

chacune des couches est réalisé par des rouleaux compacteurs 

HAMM : parmi eux, 8 rouleaux tandem de 12 tonnes HD 120, 

ainsi que 8 compacteurs à pneus de 18 tonnes GRW 18. Ces 

engins travaillent de manière extrêmement fiable et permettent 

d’obtenir les résultats de compactage escomptés.

Une pose réalisée sur une largeur de travail de 12,5 m

	 Pour son tronçon, le consortium chinois utilise également 

des engins de type SUPER 2100-2, treize finisseurs de ce 

genre pour être plus précis. À la différence des Japonais, 

les Chinois réalisent la pose sur toute la largeur de travail. 

À  cet effet, les équipes utilisent les tables des finisseurs 

SUPER 2100-2 sur la largeur imposante de 12,5 m. Chacun 

des finisseurs travaille avec la table fixe à haut pouvoir de 

compactage SB 250 TP1. Pour ce qui est des accotements 

le long du tronçon, la réalisation est assurée par trois finisseurs 

compacts VÖGELE de type SUPER 1300-2. À la différence 

des Japonais, les équipes chinoises misent sur le système à 

capteurs Big MultiPlex Ski de VÖGELE pour le nivellement 

avec NIVELTRONIC Plus®. Trois capteurs à ultrasons fixés sur 

un support balaient une zone comprise entre 0 et 13 m. Tout 

comme le système RoadScan®, le Big MultiPlex Ski est très 

flexible et convient parfaitement pour compenser toutes les 

irrégularités du sol quelles qu’elles soient. Un atout de taille en 

Algérie : même sans fils de guidage, il est possible de respecter 

exactement la précision du profil. 

Le SUPER 2100-2 est utilisé dans des projets 

de grande envergure

	 L’utilisation des finisseurs VÖGELE de type SUPER 2100-2 

dans un si grand nombre de grands projets s’explique 

aisément. En effet, la technologie de ce finisseur ultramoderne 

est telle qu’il vient à bout de toutes les tâches de construction, 

quelle que soit leur envergure, sans aucun problème, tout en 

se révélant très économique. Avec sa largeur de pose 

maximum de 13 m, c’est le grand finisseur idéal pour construire 



sans joints des autoroutes, des aéroports ou encore de 

grandes surfaces de circulation.

La motorisation, avec une puissance de 182 kW, ainsi que 

l’ensemble des groupes de convoyeurs et de vis répartitrices 

sont également conçus dans ce but. Le SUPER 2100-2 est 

capable de poser des couches d’une grande épaisseur en toute 

fiabilité et avec rapidité, même lorsqu’il s’agit de matériaux 

difficiles comme par exemple des matériaux traités au ciment.

Un refroidisseur à plusieurs éléments de grandes dimensions 

ainsi qu’une excellente amenée d’air garantissent un parfait 

refroidissement du moteur, de l’huile hydraulique et de l’air de 

suralimentation. Même à des températures extérieures 

supérieures à 50 °C, la puissance du moteur diesel n’est en 

rien affectée, ce qui représente un atout particulièrement 

précieux dans les régions très chaudes comme l’Afrique du 

Nord. Autre atout de ce finisseur : le concept de conduite 

ErgoPlus® de VÖGELE, grâce auquel la commande de l’engin 

est un véritable jeu d’enfant. Les symboles logiques et 

facilement compréhensibles de tous les affichages permettent 

un apprentissage et une utilisation de toutes les fonctions 

indépendamment de la langue du personnel de conduite, ce 

qui est fort utile en particulier sur des chantiers où travaillent 

plusieurs équipes de diverses nationalités, comme c’est le cas 

au Maghreb. 

Des entreprises de construction algériennes 

impliquées dans la construction de ce méga-projet  

	 Les entreprises algériennes réalisent le tronçon autour 

d’Alger, la capitale du pays, avec deux finisseurs de type 

Les caractéristiques du SUPER 2100-2

n 	 Largeur de pose maximum 13 m

n 	 Rendement maximum 1 100 t/h

n 	 Épaisseur de pose maximum 30 cm

n 	 Largeur de transport 2,55 m

n 	 Vitesse de pose jusqu’à 25 m/min

n 	 Vitesse de transfert jusqu’à 4,5 km/h

n 	 Moteur diesel DEUTZ fournissant 182 kW

n 	 Concept de conduite ErgoPlus® 

À gauche : Pas de problème de 

compréhension pour les équipes  

de pose de toutes les nationalités  

grâce au concept de conduite  

intuitif ErgoPlus®.

En bas : Plusieurs machines à 

coffrage glissant sont intervenues 

sur l’« Autotoute Transmaghrébine ». 

Ici, une SP 150 en train de poser  

les glissières en béton.
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La technique ultramoderne de VÖGELE à l’œuvre : Le consortium chinois réalise son tronçon sur une largeur totale de 12,5 m.

SUPER 1800-2 et SUPER 1800-1. Tous les quatre engins 

VÖGELE sont également équipés de tables à haut pouvoir de 

compactage. Afin de respecter le planning serré, les équipes 

de pose des deux entreprises utilisent leurs finisseurs par 

périodes de 14 heures, ce qui leur permet de poser de grandes 

quantités d’enrobé de manière extrêmement fiable.

Le partenaire de VÖGELE assure sur place 

le service après-vente 

	 Ce genre de projet exige non seulement une logistique de 

chantier parfaitement organisée, mais aussi la fourniture de 

pièces détachées et la réalisation de travaux d’entretien pour 

tous les engins utilisés. Pour les finisseurs VÖGELE, ces 

dernières prestations sont assurées par la société Demdistral 

S.p.A., partenaire algérien de VÖGELE pour la vente et le 

service après-vente. Monsieur Ying Erqiang, vice-gérant du 

consortium de construction chinois, ne tarit pas d’éloges au 

sujet du service d’assistance sur place à travers le monde : 

« WIRTGEN Chine nous a conseillé dans le choix des machines 

pendant la phase préparatoire. En ce qui concerne le service 

après-vente en Algérie, c’est Demdistral qui est responsable. 

Il est essentiel d’avoir la garantie que les machines employées 

sur le chantier reçoivent toujours les pièces de rechange 

nécessaires et que les finisseurs de la famille SUPER sont 

extrêmement fiables, afin de pouvoir satisfaire à nos obligations 

contractuelles. Je dois avouer que le service après-vente de 

VÖGELE fonctionne parfaitement en Algérie aussi. » Les 

représentants des groupements industriels japonais et 

algériens l’ont confirmé également et ont rendu hommage au 

S.A.V. du partenaire algérien de VÖGELE. ,
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Le projet de construction routière actuellement le plus grand 

du  monde est réalisé en Afrique du Nord. L’«  Autoroute 

Transmaghrébine », longue de plus de 3 200 km, prend forme peu 

à peu dans les trois états du Maroc, de l’Algérie et de la Tunisie, 

ou Maghreb (l’ouest en arabe), ainsi qu’en Libye. La construction 

du tronçon à travers l’Algérie, le plus long de l’autoroute avec 

1 200 km, a débuté au mois de mars 2007 et devrait être achevée 

en 2009. La portée économique de ce gigantesque projet est 

énorme. Celui-ci a généré la création d’environ 100 000 nouveaux 

emplois dans le seul état algérien et on estime à 200 000 voire 

300 000 le nombre d’emplois indirects.

L’autoroute passe par 55 villes représentant une population de 

plus de 50  millions d’habitants, 22 aéroports internationaux, 

L’« Autoroute Transmaghrébine », un méga-projet.

La nouvelle et puissante 

artère vitale  

d’Afrique  

du Nord

MAROC

Agadir

Casablanca

Tanger

ALGÉRIE

Fes

Marrakesh

Qujda

Oran

Chlef

Miliana
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Miliana

les  plus grands ports, gares, universités et cliniques, ainsi 

que par les principales régions industrielles et touristiques 

des trois états maghrébins. L’« Autoroute Transmaghrébine » 

sera ainsi le nerf économique principal de cette région en 

émergence.

L’autoroute à deux fois trois voies traverse le pays d’est en 

ouest et passe par 190 ponts ainsi que cinq tunnels. Une fois 

achevée, il ne faudra que dix heures pour aller de la frontière 

Tunisie-Libye au Maroc.

La Libye et la Mauritanie, qui font partie de l’Union du 

Maghreb Arabe (UMA), sont également concernées par ce 

gigantesque projet. Au total, l’« Autoroute Transmaghrébine » 

traversera à moyen terme toute l’Afrique du Nord.  

Un tunnel devrait également être percé à travers le détroit de 

Gibraltar entre le Maroc et l’Espagne afin de relier le continent 

nord-africain au continent européen.

Tronçons de l’« Autoroute Transmaghrébine » par pays :

Maroc :	 1 014 km

Algérie :	 1 216 km

Tunisie :	 780 km

Libye :	 200 km

Algier
Constantine

Tunisie

LIBYE

Tripolis

Tunis

Sousse

Sfax

Gabès

Bordj-Bou-Arreridj

Khemis-el-Khechna

Longueur totale du tronçon 

algérien de l’« Autoroute 

Transmaghrébine » : 1 200 km
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RoadNews dans le Web 

Merci de nous adresser toutes questions ou suggestions concernant RoadNews à roadnews@voegele-ag.de

Vous trouverez tous les numéros de RoadNews sous forme numérique, ainsi que des nouvelles des produits  

et technologies de VÖGELE sur Internet : www.voegele.info
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Route côtière aux dimensions impressionnantes en Europe méridionale.




